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A EDUCACAO COMO AGENTE DE TRANSFORMACAO SOCIAL E
PREVENCAO DE ACIDENTES E MORTES:_ ASPECTOS SOBRE O
PROGRAMA VIDA NO TRANSITO E A PROMOGCAO DA SAUDE

Resumo:

Este trabalho visa pensar acerca dos impactos da educacao de transito na
salde publica brasileira, haja vista o elevado nimero de acidentes no pais. A
partir de um levantamento bibliografico que agrega diferentes questoes, como
urbanismo como modo de vida - e seus constrangimentos na
contemporaneidade em cidades como S&o Paulo —, transito, salde e
seguranca publica, buscarei refletir sobre o papel desempenhado pela
educacéo ndo somente para a conscientizagio e prevengao de acidentes,
como para a diminuigéo de indices de violéncia e morte no transito nas cidades
brasileiras. Por fim, trarei como exemplo o Projeto Vida no Transito, iniciativa
coordenada pelo Ministério da Saiude em parceria com a Organizagcao Pan-
Americana da Saude, que tem se destacado por qualificar e integrar
informacdes de varias instituices sobre lesdes e mortes causadas pelo
transito.

Palavras-chave: Educagao, transito, promogio da saude, Projeto Vida no
Transito, Brasil.

Introdugao

Aceleragéo, pulsagbes descompensadas, grandes fluxos de imagens.
Sem duvida, o ritmo de vida na metropole aciona e constitui certo tipo de
individualidade, muito marcada pela intensificagdo dos estimulos nervosos
(SIMMEL, 1967). Seja com cada atravessar da rua, com o compasso e
diversidade da vida social, econédmica e ocupacional, o fato & que a vida na
cidade grande contrasta profundamente com a dindmica de uma cidade
pequena ou com a vida rural no que se refere aos fundamentos sensoriais da
vida psiquica. Nao sem causa, a metropole extrai do homem uma consciéncia
diferente daquela encontrada no ambiente rural (SIMMEL, 1967).

Certamente, a maneira metropolitana de vida & marcada por
relacionamentos e afazeres “tdao variados e complexos que, sem a mais estrita
pontualidade nos compromissos e servigos, toda estrutura se romperia e cairia
num caos inextrincavel” (SIMMEL, 1967, p.13). Em meio a esse cenario de
rotinas e cobrangas, somos o tempo todo atravessados por constrangimentos
de diversas ordens, que muitas vezes tém influéncia direta em nossa satde
mental. Segundo relatério publicado em margo de 2019 pela Organizagéao Pan-
Americana da Salde (Opas), o Brasil apresenta as maiores taxas de
incapacidade causada por depressao (9,3%) e ansiedade (5,7%) do continente
americano'. Somado a isso, o pais sofre com a falta de aplicagéo de politicas
publicas voltadas a saide mental e com instabilidade de recursos devido a
mudancas de governo.

por essa via, portanto, que a interface educacgao/satde se mostra o
melhor caminho ndo somente para a melhoria da qualidade de vida e salde

Yer https://www1 .folha.uoi.com,brfseminariosfolhaizm91‘05!saude-mental-brasiIeira-sofre-de~
instabilidade.html.




mental de nossa populagdo, como para a redugéo e prevencado de acidentes?.
Como destaca o proprio relatério da Opas®, o investimento e expansao em
programas voltados a conscientizagdo sobre o transito — como o Programa
Vida no Transito® —, bem como em educagao continuada, sio fatores
fundamentais para o fortalecimento da promogédo da cultura da paz e para
redugao das taxas de acidentes e violéncias.

E sabido que o Brasil & um dos paises recordistas em acidentes no
transito. Dos anos 1960 até meados de 2014, houve uma profunda
intensificacdo dos acidentes e violéncias de transito no pais (VILAS BOAS &
SILVA, 2014). Mais recentemente, contudo, a implementagao de uma série de
fatores vem diminuindo o nimero de casos, que chegou a 50 mil mortes por
ano’. Para as linhas que se seguem, buscarei refletir sobre os impactos que a
educacdo desempenha na prevencgao de acidentes e mortes. Em um primeiro
momento, esbogarei um quadro mais geral sobre a vida na metropole e sua
relagado com a salde mental das pessoas. Meu objetivo sera abrir espago para
uma discuss@do que permita relacionar de maneira ampla os desafios
encontrados em cidades como Séo Paulo, onde os altos indices de violéncia e
acidentes no transito devem ser pensados a luz das especificidades locais.

Em seguida, buscarei refletir sobre a importancia da educagado no
transito para a seguranga e salde publica de nossa populagdo mais geral.
Afinal, para além dos prejuizos materiais, logisticos e sociais, a violéncia no
transito brasileiro tem um alto custo de vidas (NASCIMENTO, MANHA &
PANOSSO, 2018). Para tanto, explorarei autores que me permitam refletir
sobre os impactos da violéncia no transito nos diversos ambitos da sociedade
brasileira.

Por fim, trarei como exemplo uma iniciativa no ambito de politicas
publicas que tem como foco a prevencéo de lesdes e mortes no transito e a
conscientizacdo da populagdo via educagdo: o Projeto Vida no Transito,
atrelado ao Ministério da Saude. Langado em 2010, como parte da iniciativa
internacional denominada Road Safety in Tem Countries (RS 10), o programa
tem se destacado na elaboragéo de planos de agdes integradas e intersetoriais
(SILVA et al., 2013), além de apresentar dados positivos em diferentes capitais,
como Belo Horizonte/MG, Campo Grande/MS, Palmas/TO, Teresinal/PlI,
Curitiba/PR e Manaus/AM.

“Cf. https:ﬂiornai.u5p.br!atualidadesfeducacao-no-transito-e-o-caminho-para-reduzir—
acidentes/.

et https://www.paho.org/bralindex.php?option=com docman&view=download&alias=1828-rt-
tc101-2sem2018-070319&category_slug=relatorios-tecnicos-2018-1&Itemid=965.

* Iniciativa brasileira voltada para a promogao da saude e prevengdo de lesdes e mortes no
transito, o Projeto Vida no Transito (PVT) surgiu em resposta aos desafios da Organizag&o das
Nagdes Unidas (ONU) para a Década de Agdes pela Seguranga no Transito 2011-2020. Mais

informacdes em:; http:ﬁwww.saude.qov.br!saude-de-a-zfacidentes-e—violenciasm1896—proiet0-
vida-no-transito.

*Bf. https://jornal.usp.br/atualidades/ed ucacao-no-transito-e-o-caminho-para-reduzir-
acidentes/.




Urbanismo e saude mental: Notas para se pensar a cidade de Sdo Paulo,
acidentes de transito e politicas publicas de prevencao

Em seu classico ensaio intitulado “A metropole e a vida mental”, Simmel
(1967) se propée a uma investigacdo do que seja o significado da vida
moderna. Atento as especificidades que constituem o modo de vida
metropolitano, o pesquisador se debruga sobre as formas como as grandes
cidades criam certas condi¢bes psicolégicas em seus habitantes, além de
formar um tipo de individualidade que a vida cotidiana estimula e constitui. Um
dos pontos centrais de seu argumento é a de que a base psicolégica do tipo
metropolitano de individualidade é fruto da intensificacdo de estimulos
nervosos interiores e exteriores, que se alteram ininterrupta e bruscamente.
Seria, portanto, nesse cenario de rapida convergéncia de imagens em
mudanca, descontinuidade de apreenséo dos olhares e impressoes stbitas e
inesperadas que se intensificariam os estimulos deste modo especifico de vida.

De fato, a vida em uma cidade como S&o Paulo nos expée a uma série
de impulsionamentos diarios. Seja em atitudes triviais, como pegar o metré ou
atravessar a rua, estamos sempre transpassados por imagens, propagandas e
até mazelas sociais que intensificam nossos estimulos a tal ponto que, como
forma de autopreservagéo, muitas vezes desenvolvemos uma atitude blasé
diante da dindmica da vida cotidiana (SIMMEL, 1967). Por outro lado, a prépria
exposicao a ruidos pode causar ndo somente alteragdes auditivas, como
ansiedade, agitagdo, depressao, raiva, exaustdo, como destacam Grudtner &
Fiorini, (2018, p.13).

O ruido interfere em atividades cotidianas basicas como dormir,
descansar, estudar e comunicar-se. Pode causar doencas do
coragao, problemas de saide mental e dano auditivo (Li et al.,
2008). Os individuos expostos a elevados niveis de ruido tém
apresentado vasoconstriccdo e aumento da pressdo sanguinea
e ritmo cardiaco. Além disso, em longo prazo, o incémodo pode

ser um fator de risco para cardiopatias isquémicas (Babisch et
al., 2003).

E nesse cenario, portanto, que temas ligados a saide mental da populagso,
bem como educagdo no transito devem ser pensados a luz de politicas
publicas de prevengao. A cidade de Sao Paulo, por exemplo — estimada em
12,25 milhdes de habitantes®, distribuidos numa area de 1.523 Km? —
impressiona por seus altos indices de morte no transito. Segundos dados do
Relatério Anual de Acidentes de Transito da Companhia de Engenharia do
Trafego (CET), ao longo de 2018, a capital paulistana registrou 828 acidentes
fatais de transito, que resultou em 849 6bitos’. Deste total, quatro em cada dez
casos ocorreram a menos de dois quildmetros da casa da vitima. Em relagao a
2017, o relatério apontou um aumento de 6,5% no total de mortes no transito.
Apesar disso, é valido termos em mente que, no intervalo de uma década, de
2009 a 2018, houve uma queda de 38% no total de acidentes fatais.

Set https://cidades.ibge.gov.br/brasil/sp/sac-paulo/panorama.

Tcf. http:;‘;‘www.capital.sp.qov,br}noticia!quatro—em-cada-dez—mortes—no-transito-na—cidade~de-
sao-paulo-em-201 8-ocorreram-a-menos-de-2-quilometros-da-casa-da-vitima.




Cidlistas 61 19 - 68,9%

Motoristas/passageiros 222 115 - 48,2%
Pedestres 671 349 -48,0%
Motocdidistas 428 366 - 14,5%
Todos os usuarios 1382 849 - 38,6%

Fonte: Relatério Anual CET®

Diante desse cenario, falar sobre educagao no transito & um imperativo.
Em entrevista concedida ao Jornal da USP, o professor Anténio Clévis Pinto
Ferraz, professor colaborador do Departamento de Engenharia e Transportes
da Escola de Engenharia de Sao Carlos da Universidade de Szo Paulo,
destacou que o investimento em educagio é fundamental para a redugao de
acidentes no transito®. Com o argumento de que ha uma correlagéo entre PIB
per capita e acidentes per capita, Ferraz explica que “Acidente de transito &
coisa de Estado, municipio e pais pobre, mas nao da para esperar o pais se
desenvolver e crescer para depois reduzir os acidentes. Temos que atuar e
descobrir meios e formas de reduzir’ (***Trecho extraido do Jornal da USP,
2018).

De acordo com Vilas Béas & Silva (2014), a intensificagcao dos acidentes
de transito no Brasil e seus altos indices de violéncia a partir dos anos 1960
atingiram proporgdes atmosféricas na primeira década dos anos 2000, o que
gerou impactos bastante negativos nos setores econémicos, politicos e sociais.
Por essa via, defendendo um conceito de seguranga publica que considere os
principios da Dignidade Humana, ao mesmo tempo em que garanta a protecéo
dos direitos individuais e o pleno exercicio da cidadania, as autoras chamam
atencao para o fato de que os impactos e conseqiiéncias causados no transito
nao somente s&o preocupantes, como exigem um olhar diferenciado da
seguranca publica a tematica:

Em Relatério Global de Seguranca no Transito 2013 publicado
pela Organizagdo Mundial de Satde — OMS as estimativas sdo
negativas em relagdo a violéncia no transito, com crescimento
dos numeros em 87 paises membros. A chave para redugao da
mortalidade no transito, conforme o relatério é garantir que os
Estados-membros adotem leis que incidam nos cinco principais
fatores de risco detectados: dirigir sob efeito de alcool, excesso
de velocidade, falta de uso de equipamentos de segurancga, no
caso, o capacete, o cinto de seguranga e de cadeirinhas
(VILAS BOAS & SILVA, 2014, p.1186).

® Extraido de:
http://www.cetsp.com.br/media/785452/Relatorio anual_acidentes_transito 2017.pdf.

v g https:h’fornal,usp,br!atualidadesfeducacao-no-transito-e—o-caminho-para-red uzir-
acidentes/.




Apesar de o Brasil possuir legislagao especifica que abranja os cinco
fatores de risco, Vilas Boas & Silva (2014) apontam que sua aplicacdo é
deficiente e ndo deu conta de reduzir os indices de acidentes. Diante desse
cenario, defendem as pesquisadoras, a busca por um transito menos violento
perpassa necessariamente por fatores como a mobilizacdo da sociedade de
forma geral, bem como por politicas de educagéo escolar e maior informagao
sobre questdes de transito — o que inclui campanhas informativas a populagso,
centros de orientagdo e distribuicdo de Coédigos de Transito. Além disso,
fiscalizagbes mais rigidas, parcerias com universidades e melhoria na
engenharia de trafego e urbanizagao das cidades também sao fundamentais
para a concretizagéao de um transito mais justo.

Educar é preciso: Impactos e consequéncias da promog¢io da saude e sua
relacao com o transito

N&o ha, no Brasil, uma definicao formal para “educacdo de transito”.
Segundo Pavarino Filho (2009), mesmo o Cédigo Brasileiro de Transito — que
prescreve sua obrigagéo — nao define seu escopo e natureza. Em meio a este
cenario, destaca o autor, sdo as praticas realizadas pelos érgéos de transporte
e transito que dao seus contornos a partir de acoes — regulares ou esporadicas
— tais como campanhas, palestras e distribuicdo de cartilhas informativas e
manuais voltados aos usuarios de vias publicas:

Uma breve verificagdo das praticas e materiais educativos
disponiveis permite neles identificar o intuito de se agir
basicamente sobre a conduta destes usuarios. Neste sentido,
a educagdo de transito suscita idéias que variam desde o
aprendizado de normas e habilidades para conduzir veiculos a
adverténcias e preceitos de civilidade, proximos a uma etiqueta
viaria. Assim, ainda que isto limite as possibilidades de
educacéo de transito (e da propria funcéo de um educador), é
fundamentalmente a prevencao de conflito no transito e a
minimizacdo de suas conseqiiéncias o que caracteriza a
educacéo de transito nas praticas mais correntes, justificadas
por conhecidas e alarmantes estatisticas (PAVARINO FILHO,
2009, p.377).

Definida, na pratica, como o conjunto de atividades que visam educar e
conscientizar as pessoas sobre suas responsabilidades diante do transito'®
para que todos possam se locomover com seguranga, conforto e respeito
(NASCIMENTO, MANHA & PANOSSO, 2018), a educacéo no transito — seja
no ambiente escolar ou ndo — é fator fundamental quando se fala em
prevencao e redugéo de acidentes e mortes, principalmente se considerarmos
dados levantados pela Organizagdo Mundial da Satde'', em 2015, que
apontam que os paises de média e baixa renda respondem a 90% das mortes
por acidentes de transito, dentre os quais 49% ocorrem entre pedestres,
ciclistas e motociclistas (OMS, 2015 apud NASCIMENTO, MANHA &
PANOSSO, 2018).

"% Segundo o Dicionario Aurélio, “transito & o ato ou efeito de caminhar, marchar. Ato ou efeito

de incidir. Movimento, circulagéo, concorréncia de pessoas ou de veiculos’.
A gravidade da questdo em paises em desenvolvimento & de tal grandeza que a
Organizagdo Mundial da Saude dedicou 0 Dia Mundial da Satude de 2004 a seguranca no
transito (PAVARINO FILHO, 2009).



Em relacdo ao Brasil, os autores ressaltam que o pais faz jus as
estatisticas. Tendo registrado em 2014 uma média diaria de 463 acidentes e 23
mortes, segundo dados da Policia Federal Rodoviaria (PRF, 2015 apud
NASCIMENTO, MANHA & PANOSSO, 2018), o cenario — de perdas humanas
e danos relacionados a veiculos — gerou um custo de R$ 12,3 bilhdes, dentre
os quais 67% refere-se ao cuidado com a saude das vitimas e perda de
produgao em fungéo de lesdes ou mortes:

A cadeia logistica de forma geral e a circulacio de mercadorias
em particular veem-se especialmente prejudicadas por conta
de acidentes ocorridos em rodovias. Entre os prejuizos que
diretamente impactam na logistica, podem-se elencar: perdas
humanas; contaminagdo ambiental; perdas de cargas e
veiculos; danos estruturais a via; sobrecarga de servicos
publicos, como o Servico de Atendimento Mével de Urgéncia -
SAMU, Policia Militar e o Corpo de Bombeiros: obstrugédo do
trafego com conseqiiente aumento do tempo de trajeto;
ressarcimentos financeiros oriundos do acionamento de
seguros; entre outros (NASCIMENTO, MANHA & PANOSSO,
2018, p.57).

Diante desse grave problema de salde publica representado pela
morbimortalidade'? por acidentes de transito, Pavarino Filho (2009) advoga a
favor de mudancgas de paradigmas na seguranga do transito e da promocéo da
saude'®. Neste sentido, critico de um modelo de ‘educacéo de transito” que se
resume a disseminagdo de regras, adverténcias e slogans com abordagens
que buscam, fundamentalmente, proteger as pessoas delas mesmas — mas
nao dao conta de um panorama muito mais denso e complexo, que inclui
ambientes de circulagdo e esferas técnicas politicas dos paises em
desenvolvimento —, o autor acredita que é a partir do envolvimento entre os
setores de saude, educagao e transito que se obtém mudangas efetivas no
ambito da seguranca publica.

A importancia do setor saide, em funcdo do espago que ocupa
institucionalmente e da capacidade de “contagiar’ outros setores e a
sociedade civil, empresta & discuss&o da seguranca no transito uma
forca ha muito reclamada e - mais importante — enfatiza a
essencialidade da vida, em contraste com uma racionalizacdo da
questao tradicionalmente ocupada com a eficiéncia e otimizagdo dos
deslocamentos veiculares (PAVARINO FILHO, 2009, p.382)

"2 Conceito advindo da Medicina, que se refere ao indice de pessoas mortas em decorréncia de
uma doenca especifica dentro de um determinado grupc  populacional. Cf
https://www.significados.com.br/morbimortalidade/

" Que vai além da educagdo em saide, na medida em que — mesmo nao excluindo as
intengdes e agdes de medidas educativas — prima pela busca de condigdes objetivas que
conduzam a saude. Nesse sentido, a promogdo da saude ‘“extrapola a dimensao
comportamental interpessoal para centrar-se em esferas mais amplas das relagbes sociais,

permeadas pelos componentes politicos, econémicos e culturais que determinam a realidade”
(PAVARINO FILHO, 2009, p.380).



Um dos pressupostos defendidos por Pavarino Filho (2009) é o de que
os traumatismos no trénsito sdo, em grande medida, previsiveis e preveniveis.
Resultado de problemas causados por seres humanos, nao somente podem
como devem ser objetos de andlise racional e de aplicagdo de medidas
corretivas. Compartilhando deste pensamento, para as linhas que se seguem,
buscarei refletir sobre praticas preventivas as lesées e mortes no transito
desenvolvidas sob o ambito de politicas publicas. A partir do entendimento de
que a seguranga viaria € uma questdo multisetorial, que abarca diferentes
setores que, juntos, devem se comprometer, se responsabilizar, agir e advogar
pela prevencao dos traumatismos no transito (PAVARINO FILHO, 2009),
apresentarei o Projeto Vida no Transito, iniciativa do Governo Brasileiro que
busca prevenir e reduzir mortes e acidentes no transito.

Projeto Vida no Transito

Surgido em resposta aos desafios da Organizagao das Nagées Unidas
(ONU) para a Década de Agbes pela Seguranga no Transito 2011-2010, o
Projeto Vida no Transito (PVT) é um projeto do Governo Federal voltado para a
vigilancia e prevengéo de lesGes e mortes no transito, bem como para a
promogao da saude (SILVA et al., 2013). Coordenado pelo Ministério da Satde
em articulagdo com a Organizagdo Pan Americana de Salde, o programa foi
langado em 2010 como parte de uma iniciativa ‘internacional denominada Road
Safety In Tem Countries (RS 10)™,

De acordo com o portal do Ministério da Saude, inicialmente implantado
nas cidades de Belo Horizonte/MG, Campo Grande/MS, Curitiba/PR,
Palmas/TO e Teresina/PI, o programa foi expandido, em 2013, para todas as
capitais € municipios com mais de um milhdo de habitantes, além dos
municipios de S&o José dos Pinhais e Foz do Iguagu, ambos no Parana. Entre
os principais eixos de atuagdo do PVT estdo justamente uma articulagao
intersetorial e a qualificagdo e integragdo das informagdes, como podemos
resumidamente ver na figura a seguir:

* Cf. http://www.saude.gov.br/saude-de-a-z/acidentes-e-violencias/4 1 896-projeto-vida-no-
transito.




Fonte: Brasil. Guia de implantag&o e execugéo do PVT (2015)

Tendo como foco enfrentar a grave situagao de acidentes de transito no
pais, Silva et al. (2013) destacam que o projeto é fruto do comprometimento do
Governo Brasileiro em desenvolver planos nacionais, estaduais e municipais
voltados & seguranga publica. Assim, em confluéncia com uma proposta
intersetorial e integrada defendida por Pavarino Filho (2009), Neves & Guedes
(2015, p.2) ressaltam que:

A proposta do Projeto Vida no Transito é que as acdes sejam
multidisciplinares, com objetivos multiplos, que se estendem
por diversos campos do conhecimento, assim como por
praticas distintas nas diversas instituicées envolvidas, ou seja,
de forma intersetorial. Para Inojosa e Junqueira (1997) a
intersetorialidade promove impacto positivo nas condicdes de
vida da populagdo, por meio da “articulagdo de saberes e
| experiéncias no planejamento, realizagdo e avaliagcdo de
agdes, com o objetivo de alcangar resultados integrados em
situacdes complexas,visando um efeito sinergético no
desenvolvimento social (INOJOSA; JUNQUEIRA, 1997, p.24).

A partir de uma metodologia apoiada na Estratégia de Proatividade e
Parceria (EPP), porém, adaptada a realidade das cinco capitais onde o projeto
foi inicialmente implantado, Silva et al.(2013) consideram que foi possivel
desenvolver planos de agdes integradas e intersetoriais de seguranga no
transito, cuja realizagdo é executada de acordo com as especificidades e
responsabilidades de cada instituigdo. Como exemplo dessas intervengoes, o
artigo cita agées de fiscalizagdo — como blitz para checagem de consumo de
alcool — realizadas de forma integrada’\entre a Policia Militar, o Orgao Municipal

/

® Extraido de: http://www.saude.gov.br/saude-de-a-z/acidentes-e-violencias/41896-projeto-
vida-no-transito.




de Transito, a Policia Rodoviaria Estadual, a Policia Rodoviaria Estadual, a
Policia Rodoviaria Federal e o Detran.

Em relagdo ao acompanhamento do programa, os autores ressaltam que
sao realizados monitoramentos trimestrais, cujo objetivo & avaliar o
desempenho das intervengdes de cada projeto de agdo, o percentual de
cumprimento das metas e o desempenho de indicadores — como ndmero
absoluto de mortos e feridos graves, taxas de mortalidade por 100 mil
habitantes, ou mesmo nimero de leitos ocupados por vitimas de acidentes de
transito. Por fim, ha uma revisdo do plano de acées, metas e intervengoes, e a
inclus@o e qualificagdo de novos atores e parceiros do projeto (SILVA et al.,
2013).

No tocante aos resultados, Silva et al. (2013) apontaram que a
implantagéo do projeto nas cinco cidades supracitadas — cujas intervencoes
ocorreram a partir de 2011 — permitiu que se observasse avangos nos quadros
gerais. Entre as melhorias resultantes das acdes do PVT, os autores ressaltam:
1- a construcao das comissoes intersetoriais de coordenagao e apoio ao PVNT
em cada uma das cidades, compostas por representantes dos setores da
Saude, Educagao, Seguranga e 6rgaos gestores estaduais e municipais de
transito; 2- a qualificacdo de dados sobre mortalidade e morbidade, assim
como a construgao de indicadores de monitoramento; 3- analise de fatores de
risco de obitos e feridos graves, o que possibilita ao PVNT estabelecer
prioridade no plano de agéo; 4- planejamento e realizagdo de agoes integradas
de educagdo, fiscalizagdo e advocacy do Projeto Vida no Transito: 5-
realizag&o de intervengées de forma articulada e intersetorial.

Em estudo sobre a aplicagdo do Projeto Vida no Transito em Manaus,
Neves e Guedes (2015) também apontaram para um cenario positivo
proporcionado pela iniciativa. A partir de dados gerados pelo cruzamento de
informacgGes de diferentes instituicdes, os autores ressaltam que foi possivel
identificar os principais fatores de risco e os grupos de vitimas mais
vulneraveis. Assim, considerando que a aplicagao metodologica proposta pelo
PVT tem constribuido significantemente para o planejamento de acdes
intersetoriais em Manaus, eles ressaltam que:

Embora o Instituto Municipal de Engenharia e Fiscalizagdo do
Transito (MANAUTRANS) ja tivesse rotina de coleta de dados
nas diversas fontes, a metodologia proposta permitiu o acesso
a documentos anteriormente ndo utilizados nas analises
estatisticas como os Laudos Periciais das ocorréncias, neste
sentido a primeira contribuicdo se deu na qualificacdo dos
bancos de dados por meio da troca de informacées entre os
érgaos envolvidos, possibilitando a analise mais completa dos
acidentes de transito (NEVES & GUEDES, 2015, p.7).

Dados mais recentes disponiveis no portal da Secretaria da Satde do Estado
de Minas Gerais'® apontam para um cenario de diminuicdo no nimero de
Obitos por acidente de transito no Estado, no periodo de 2010 a 2018. Em
relagdo a 2010, houve uma queda de 39,88% de 6bitos entre homens e
41,68% entre mulheres. No geral, a redugéo foi de aproximadamente 40,23%

de Obitos, o que evidencia a efetividade das agdes desenvolvidas no ambito do
projeto.

'® Cf. http://www.saude.mg.gov.br/vidanotransito.
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Diante de tal cenario, consideramos que o Projeto Vida no Transito tem
demonstrado sua importancia para o desenvolvimento de programas e projetos
de intervengdo “que ajudem a modificar a cultura de seguranca no transito de
forma a reduzir o nimero de mortos e acidentes graves” (NEVES & GUEDES,
2015, p.1). A utilizagdo do modelo da EPP tem permitido a identificacdo de
fatores e condutas de riscos regionais, bem como uma analise individualizada
que permite identificar o perfil de determinacao dos mortos e feridos graves em
cada uma das cidades, fatores principais, relevantes e fatores locais de risco
(SILVA et al., 2013). Deste modo, permitindo que, cada programa, defina suas
acoes integradas de educagéo, engenharia de transito, pesquisa, fiscalizagao e
projetos especiais, 0 projeto desponta como uma possibilidade viavel diante
das novas demandas por programas que respondam com eficiéncia aos
desafios existentes (PAVARINO FILHO, 2009).

Consideragdes Finais

Com um numero elevado de acidentes no transito, o Brasil € um dos
paises recordistas em indices de violéncia e mortes. Reflexo de problemas
encontrados em paises em desenvolvimento — onde os indices de
acidentalidade sdo muito maiores do que nos paises desenvolvidos — ainda é
um desafio muito grande pensar acerca de politicas que possam mudar esse
quadro, que atinge todo o pais. A cidade de Sao Paulo Sio Paulo, por
exemplo, que vivencia a realidade de uma metrépole situada ao Sul global, &
diariamente exposta a uma série de constrangimentos que afetam, inclusive, a
relagéo cidadao-transito. Prova disso é que, em 2018, a capital paulistana
apresentou um total de 849 6bitos em acidentes no transito, o que equivale a
uma medida de 2,32 mortes por dia.

A luz desses dados, o presente artigo buscou, de maneira embrionaria e
exploratéria, ressaltar o impacto da educagao de transito na sadde publica.

v Extraido de: http://www.saude maq.qov.br/vidanotransito.




Deste modo, sob o pressuposto de que a execucdo de medidas voltadas a
realidade de nagGes em desenvolvimentos demanda uma visdo identificada na
promogao da saude (PAVARINO FILHO, 2009), tivemos como preocupagao
inicial articular dados e autores que nos permitissem tratar a educagdo como
um projeto capaz de prevenir mortes e conscientizar a populacéo.

Pensar, nestes termos, a segurancga viaria como um projeto multisetorial
(PAVARINO FILHO, 2009) nos permitiu considerar um contexto mais amplo,
em que engenharia, sinalizagdo, projetos geométricos, leis e fiscalizacées,
promogao da saude e educagdo de transito devem ser trabalhados e
desenvolvidos de maneira articulada a partir de demandas e solugdes locais.
Afinal, nao se trata de simplesmente “transferir’ tecnologias de paises centrais
para paises em desenvolvimento, ou mesmo importar acdes que ndo condizem
com nossa realidade.

No quesito especifico da educagéo, interesse maior deste artigo,
consideramos que o tema é fundamental quando se trata de salde publica. E
nesse cenario, portanto, que o foco na agéao promocional da saude tem se
demonstrado um caminho fértil ndo apenas para uma informagao preventiva,
mas, principalmente, com vistas a uma estratégia de mobilizagao por um
ambiente mais humano e mais seguro (PAVARINO FILHO, 2009). Para além
da diminui¢ao de traumas e suas conseqiéncias, a promocao da saude publica
via educagéo de transito €, nesse sentido, fundamental para o alcance de uma
qualidade de vida. Trata-se efetivamente da reducdo de riscos a partir da
énfase na “fonte dos perigos” (PAVARINO FILHO, 2009).

Como se sabe, no Brasil, a despeito da atuacao dos Centros de
Formagées de Condutores e de campanhas educativas pontuais
(NASCIMENTO, MANHA & PANOSSO, 2018), a educagdo no transito é
deficiente, haja vista o pouco investimento dado ao tema. Mesmo as
abordagens tranversais presentes em escolas de rede publica e universidades
nao tém sido suficientes para dar conta de um quadro que é bem mais geral, e
atravessa diferentes setores sociais, econémicos, culturais. Dai a importancia
de se promover uma cultura intersetorial que se proponha a articular saberes e
experiéncias (PAVARINO FILHO, 2009).

A luz desse quadro, o Projeto Vida no Transito tem se mostrado uma
iniciativa importante nao somente para a conscientizagao da populagao sobre
os riscos do trénsito, como para a elaboragdo de um plano de agdes integradas
e intersetoriais de seguranga no transito. Assim, indo além da mera
contextualizagéo dos direitos e deveres de todos os cidaddos inseridos no
espaco publico, agées como essa visam & mudanga de comportamentos via
conhecimento e, ndo sem causa, sdo fundamentais para a consolidacao de um
plano efetivo de combate a mortes e acidentes, além de ser o caminho mais
viavel.

Diante de todo o exposto, este foi um esforgo inicial em apresentar um
debate que procurou situar o impacto da educacéo na satde publica. Longe de
apresentar dados fechados e/ou resultados conclusivos, o que antevemos
nestas poucas paginas foi muito mais uma agenda que nos permitiu pensar a
educagéo de trénsito e a promog&o da saude como questdes que efetivamente
devem ser postas a discussdo. Nao obstante os desafios encontrados no que
tange as rigidas segmentagtes do conhecimento e a falta de tradicdao de
trabalho intersetorial (PAVARINO FILHO, 2009), falar sobre educagéo no
transito é preciso. Agir € um imperativo.
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